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QUELQUES CONSEILS

L'utilisation de votre cyclomoteur MBK n'est soumise & aucune for-
malité administrative (ni immatriculation, ni permis de conduire).
Toutefois la machine doit porter une plague d'identité indiquant
le nom et le domicile du propriétaire.

L'8ge minimum de son conducteur est de 14 ans.

LLe transport d'un passager n'est autorisé qu'a condition que 1'age
de ce dernier n'excede pas 14 ans.
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CONDITIONS GENERALES DE GARANTIE

Le 50in gJe nous apportons a la concaption comme 3 |a 1abrication de nos machings, Nous permel de |
vous garantr, les defauts et wvices cachés de la facon la plus compléte possible ,

Saul Usage ou prabigue anormaux {voir nctal [a garantie des gofauts et vices cachas wous es! acquise
pendant une pénode de & mos Suvant la Jate de | achal, pitces el man-d oeuvre, kilkométrage ilimite
e1. au deld de cette pénode, dans les conditions fixées par la lon '

Au dela de cette pénode de B mois. il convient de distinguer usure normale par rapport a défaut ou vice
caché. A celle fin, nous Nous résernvons d examings les pieces [asant I'obyet 0'une demande da garantie
ROLE des AGENTS de la MARQUE

Les opérations de préparation & la route, révisions, entretien_réparations doivent &tre effectuées exclusi-
vemnent chez les agents agréés par MBK Industrie, pour eblenir le bénéfice de 1a garantie. en raison |
des impéatfs do sdcunté et de ka technicith des produins. La densité du mseau YOugR permat de
trouver asément un agent agréé chaque fois que cela ast nécessaine

PIECES d"ORIGINE

L'emplol des piaces détachaes d onging ast obligatoire ahn de vous assurer votre garane

NOTA :

Causes principales entrainant la suppression de la garanlie

1 - Non respect de &a révissan gratute el obligatoire devant @tre effectuee apres BO0 kilomeatres ou
Jd plens du réservonr

2 - Manque de graissage méme momertane, sod par nsuffisance soit par emplol d'une huille de
Mauvase quakte

J - Utiksaton dans des condtions aulr@s que 1a Lo gt 'usage ne le prévosnt
4 - Translormanon pouvant avoir des congéguences sur la tenue des pieces ou la sécunté

Iﬁ CERTIFICAT DE GARANTIE

MACHINE
No CADRE : No MOTEUR |

PROPRIETAIRE

Cachet ou Signature du Vendeur
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IDENTIFICATION

PLAQUE DE CONSTRUCTEUR :

Fixée sur la douille de direction, indiguant notamment le type de
la machine, le numéro de série et le numéro TPSI.

INDICATION DE LA CYLINDREE :

Graveée sur le carter moteur droit.

PLAQUE MOTEUR :

En cas de remplacement du moteur, pour une raison quelconque, cette

plague doit Btre récupéree pour étre replacée obligatoirement sur
le nouveau moteur.

NUMEROTATION TPSI :

Votre cyclomoteur, ayant une plague constructeur comportant un nu-
méro TPSI, doit étre équipé impérativement d'un pot d'échappement
ol figure ce méme numéro.

Sur les échappements des CF doit figurer le marguage minimum: TPSI
8312



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

. MOTEUR

TYPE‘..llillllllilll'#lliilii

Vilabregiin. ..ccssssnssessssea

Alésage X COULSE@.cssessscsanss
Cylindreée..... s b eh e
DU REEUY S & o o b e s & e e aid vt
AllUMAg@ccavsvsscevonsvinsase .o
b IfiCcAtION .. v oe s aue - B
TransmisSion pPrimaiYe........
Transmission secondaire......
Embrayage et variateur.......

. CADRE

Suspension avant.seesessscssss

Suspension arriere:......e.-.

PHELI. aVﬂnt...-.......--....--

PRoU A r s chh s i dinees sia

FrEin avantllilllililillillil

. EQUIPEMENTS SPECIAUX

Carénage..scss 44 Aistcassrece
SE]-]-E!#". -------------------
Garde-boue avant:ecssssss s ens ’

GULIAdONS s saasssrssnna cessssnn
Repose-pieds recules

. COLORIS

Bleu Danube Vernis

2 temps monocylindre refroidi par air,
cylindre alliage léger chromé "dur".
3 transferts. Admission par clapets.

Spécial & masses pleines en acier 16
MC 5. Bielle cémentée et cage argen-
tée. Roulements haute performance.

39 mm x 41,8 mm

49,9 cm 3

Gurtner GA 14
Electronique

Par mélange

Courroie trapézoidale
Chaine

Centrifuges

Structure monocogue en tdle d'acier
emboutie. Renfort de poutre soudé, bras
oscillant "compétition", partie arriére
modifiée pour passage de roue, colonne
de direction surélevée de 16 mm.

Fourche télescopigue hydropneumatigue
PAIOLI déb. 75 mm

Amortisseurs hydropneumatigues a réser-
voir séparé PAIOLI entraxe: 290 mm.
déb: 80 mm

Michelin M 38 renforcé gomme tendre,
250 x 17

Michelin M 38 renforcé gomme tendre,
210X L7

Disque diam. 220 mm en aclier inoxy-
dable perforé, pince Griméca double
piston 30 mm, commande hydraulique

Tambour de 90 mm

Alliage léger

4,5 Litres avec goulotte de grande
section et bouchon a ouverture ra-
pide

Aérodynamique de téte de fourche
Compétition avec plagues intégrées
Avec étrier de rigidification de
fourche

Rectangulaire
Dracclets multipositions



AVANT LE DEPART

CARBURANT :

Pour le bon fonctionnement de votre cyclomoteur MBK, nous préconi-
sons l'utilisation :

1l = du mélange autolubrifiant BP ZOOM;

2 - de 1'huile BP 2 TEMPS 2000 ajoutée a 1'essence ordinaire dans
la proportion de 2 %.

3 - & défaut de ces produits toute huile 2 TEMPS des grandes mar-
ques internationales dans la proportion de 3 % (rodage 4 %)
Le mélange a 2 % correspond a 0,10 L d'huile pour 5 1 d'essence.
La garantie de notre matériel est subordonnée au respect de ces

prescriptions.

ROBINET :

Le robinet de carburant se trouve sur le cOté gauche de la machine,
sous le réservoir:

- Levier vers l'arrieére : position QUVERT

—: Lewviar vera le bas : position FERME
- Levier vers l'avant : position RESERVE

REGLAGE DU GUIDON :

1 - Pour régler la position du guidon vers l'avant ou vers l'arriere,
il suffit de desserrer avec une clé CHC de 5 les 2 vis maintenant
chaque collier. Aprés réglage, ne pas oublier de resserrer soigneu-
sement ces 2 vis.

2 - Pour régler la position du guidon vers le haut ou vers le bas,
1l suffit de desserrer avec une clé CHC de 6, les wvis mainte-
nant les guidonnets dans les colliers, et de tapoter sur celles-
ci pour dégager le cone.
Aprés réglage, ne pas oublier de resserrer soigneusement ces vis.

REGLAGE DU PROJECTEUR :

L'orientation verticale du projecteur varie avec l'assiette du cy-
clomoteur, c'est pourquoi, il convient de procéder a son réglage
avec le conducteur habituel en position sur la machine, laquelle
doit reposer sur ses roues et non sur la bégquille.

Le réglage s'effectue par action sur la vis située en bas au milieu
de l'optigue du projecteur. On doit éclairer la route sur une dis-
tance d'une trentaine de métres,



UTILISATION

NOTIONS DE CONDUITE

La conduite de la machine fait appel & trois commandes : la poignée
tournante et les deux leviers de frein,
Deux autres commandes sont utilisées pour la mise en marche du mot-

eur : le starter et le décomprasseur,

MISE EN ROUTE :

La mise en route s'effectue en poussant.

N'oublier pas d'ouvrir votre robinet d'essence.

Pour faciliter le départ agissez sur le levier de starter situé sur
le guidon a4 main gauche.

ARRETER LE MOTEUR :

L'arrét du moteur est obtenu en appuyant sur le bouton rouge situé
au guidon a main gauche,

FREINAGE :

Le levier de frein droit commande le frein avant et le levier gau-
che commande le frein arriére.

Lors du freinage, la poignée tournante doit étre ramenée en position
de repos : 11 serait absurde de freiner tout en faisant agir le mot-
aur.

Pour freiner efficacement, il faut agir sur les deux freins en méme
temps, en répartissant l'effort entre le frein avant et le frein ar-
riére. Cette répartition doit 2tre effectuée en fonction des princi-
pes suivants :

1) Lors du freinage, la roue arriere se trouve déelestée tandis que
la force d'appui de la roue avant sur le sol est augmentée : et ceci,
d'autant plus que la décélération est importante. Ainsi, en cas de
freinage énergique, il est possible de freiner, sans bloguer, beau-
coup plus fort avec la roue avant gu'avec la roue arrieére.

2) Il est important d'éviter le blocage des roues.

D'une part, en effet, une roue bloquée perd une bonne partie de son
adhérence et donne un ralentissement inférieur a ce gu'elle pourrait
donner si elle n'était pas bloguée, d'autre part le blocage d'une
roue risque de vous faire perdre le contrdle de votre machine. La
répartition de l'effort entre le levier droit (frein avant) et le
levier gauche (frein arriére) doit tenir compte de ces considéra-
tions.

RODAGE

L'intérieur du cylindre est revétu, par un procédé électrolytique
d'une couche de chrome mat extrémement dure. De plus, le piston
est monté dans le cylindre avec un jeu minimum. Ces deux précau-
tions, qui contribuent pour beaucoup a la robustesse légendaire

de la "Mobylette", font que le moteur ne délivre sa pleine puis-
sance gqu'd partir de 1500 kilometres environ.

Pendant ces 1500 premiers kilométres, il convient de ménager votre
moteur en évitant, en particulier de le faire peiner en cote ou de
le laisser "mouliner" en descente.

L'emploi du carburant BP Z00M dispense, méme pendant la période de
rodage, de toule addition d'huile. De méme, le mélange a 4 3 esL
suffisant en période de rodage. Utilisez ensuite un mélange a 3 &.



ENTRETIEN

La fréquence des opérations est donnée a titre indicatif pour une
utilisation moyenne : en cas d'utilisation dans des conditions parti-
culieéres, 1l est nécessaire d'effectuer les opérations d'entretien

en fonction de 1'état et non du kilométrage.

TABLEAU DE MAINTENANCE :

Tous les Tous les Tous les
OPERATIONS 500 km 3000 km 6000 km
ou 1 mois ou B mois oulan
Huilage et régla ga des
commandes . TAL P ?
Huilage et tensicn dE la
chaine . ®
Graxssaga du vanateur . . @
Vénfication de la
boulonnene . . . .. ... . ]
Veérification de l'allumage . e
Graissage de la poulie . [
Décalaminage complet . . ®
HReglage et graissage du
jeu de direction. .. . ... ®

LUBRIFICATION :

Nous vous rappelons que les concessionnaires 9w tiennent a votre
disposition la pompe a graisse référence 1B13 permettant les opéra-
tions de graissage.

CHAINE :

La longévité de la chaine dépend directement de l'utilisation et de
l'entretien que wvous lui dispensez.

En utilisation normale, une lubrification tous les 500 kilométres
ou mensuelle est suffisante.

L'utilisation sur route salée, sablée, sur chemin de terre etc...
impose un nettoyvage et une lubrification plus frégquents. Lubrifier
la chaine avec une bombe aéroscl BP 14.



COMMANDE :
Tous les 500 kilométres, lubrifier les articulations et les entrées

de clble des commandes de gaz, de starter, de frein arridre et de
mise en route. Pour ces opérations utiliser une bombe BP 14,

VARIATEUR :

Tous les 500 kilomeétres, graisser a la fois l'embrayage et la poulie
motrice du changement de vitesse automatique & la BP L 2 Multipurpose.

POULILE s

Tous les 3000 kilométres, la poulie doit &tre graissée avec de la
graisse BP L 2 Multipurpose, aprés avoir déposé la vis CHC de 5
guli fixe la poulie en bout d4d'axe.

JEU DE DIRECTION :

Le jeu de direction doit étre garni de graisse BP L 2 Multipurpose

sans excés tous les 6000 kilométres ou tous les ans.
Pour cette opdération nous vous conseillons de vous adresser a un

concessionnaire S

DECALAMINAGE :

Tous les 6000 kiloméetres ou tous les ans, vous ferez procéder par

un concessionnaire a un décalaminage complet (dessus de pis-
ton, culasse et lumiére d'échappement).

Le chiffre de 6000 kilometres ne doit pas étre pris d'une facgon abso-
lue et il yv a lieu de décalaminer dés que les symptdmes suivants sont

perceptibles

Manque de puissance au moteur

Mauvais départs

Retours au carburateur

Bougie encrassée

Echauffement exageéré

Marche saccadée dite "en guatre temps".



REGLAGES DIVERS
DECOMPRESSEUR 1

Le réglage du décompresseur s'effectue au guidon, le décompresseur
doit ouvrir franchement.

Ne pas tendre la commande du décompresseur a l'exces mais laisser
une garde de 1 & 2 mm sur la course du cdble afin d'assurer la fer-
meture. Le contraire provoquerait la destruction de la soupape d'oi
perte de puissance.

GAZ :

Ce réglage s'effectue au quidon. Laisser une certaine garde sur la
course du cable.

STARTER

Ce réglage s'effectue au guidon. Laisser une légere garde sur la
course du cable.

FREIN AVANT :

Le liguide de frein utilisé est du ELF L DOT 5.
Ne pas utiliser d'autre liquide que celui-ci.

L'entretien et les changements de plaquettes doivent étre confiés
a un concessionnaire Wl

FREIN ARRIERE :
Son réglage s'effectue au guidon (barillet et contre-écrou).
FOURCHE :

Chagque élément de suspension contient 100 cm3 d'huile spéciale
fourche de viscosité SAE 20.

Le réglage de l1'élasticité est assuré par une pression d'air,
ajustable entre 0 et 2,5 daN/cm2.

AMORTISSEUR :

Chaque amortisseur est reglable en précharge en tournant la bague
qui comprime plus ou moins le ressort.

Régler les deux amortisseurs de facon identique. Le réglage de
l'élasticité est assuré par une pression d'air ajustable entre 0
et 4,5 daN/cm2.

CARBURATEUR :

Le carburateur, bien réglé, doit assurer en toutes circonstances
une carburation correcte. I1 est muni d'un filtre silencieux d'as-
piration et d'un starter, lequel permet un départ correct sous
toutes températures.

Le carburateur comporte une vis de réglage de ralenti qu'il faut
serrer pour accélérer la vitesse de ralenti. A noter que le cdble
des gaz doit avoir un léger jeu évitant d'ouvrir le volet au bra-
quage du guidon.



Le carburateur comporte 2 filtres a essence : un filtre de robinet
et un filtre de carburateur.
S'assurer de la propreté des filtres aprés tout démontage ou en cas
de non-arrivée de carburant.

CHAINE :

La chaine de transmission, treés renforcée ne doit pas étre trop ten-
due. Laisser une fléche d'environ 2 cm.

BOUGIE :

Nous recommandons & nos clients de se servir de bougies de méme mar-
que et de méme type que celles que nous livrons sur nos machines.
En cas de ratées d'allumage cu de mauvais départs, démonter la bou-

gie pour la nettoyer et vérifier l'écartement des électrodes qui
doit étre de 4/10 de millimetre.

VOLANT MAGNETIQUE - ALLUMAGE :

Le volant électronique assurant l'allumage du moteur et 1'éclai-
rage ne nécessite aucun entretien particulier.

L'avance est de 1,5 mm. L'entretien du volant doit étre confié &
un concessionnaire ¥

ECLAIRAGE :

L'éclairage est assuré par le volant magnétique. L'interrupteur
est situé au guidon.

Les lampes c'origine sont les seules gqui soient adaptées au géné-
rateur d'éclairage.

Le circuit doit étre surveillé et conservé en bon état.
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M.B.K. Industrie

Société Nouvelle Motobécane
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